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1 Inleiding

11 Aanleiding

De gemeente Oudewater heeft in juli 2017 het ‘Masterplan Binnenstad Oudewater’ opgesteld. Hierin
wordt ook aandacht besteed aan verkeer en parkeren. Gemeente Oudewater heeft als doel in de
toekomst de parkeerdruk in de stad te laten afnemen. Naast het Masterplan Binnenstad Oudewater,
is er ook in het coalitieakkoord van 2018 aandacht besteed aan parkeren. In beide stukken wordt er
gekeken naar locaties aan de randen van de binnenstad waar grootschalige parkeervoorzieningen
kunnen worden gerealiseerd (Westerwal, Oranje Bolwerck).

Momenteel wordt in sommige wijken de parkeerdruk als hoog ervaren en wordt buiten de daarvoor
bestemde parkeervlakken geparkeerd. Daarnaast wil de gemeente in de toekomst juist minder
parkeerplaatsen in het centrum faciliteren. In het Masterplan staat dat deze afname van
parkeerplaatsen in het centrum op een andere plaats gecompenseerd moet worden. Het plan
beschrijft de intentie om parkeerplaatsen naar de randen van de stad te verplaatsen, op loopafstand
van het centrum.

Echter is het momenteel onduidelijk in hoeverre buiten het centrum wordt geparkeerd, wat de
huidige parkeercapaciteit is, wat de parkeerdruk is en welke doelgroepen in de stad staan
geparkeerd. Om antwoord te krijgen op bovenstaande vragen is er een parkeerdruk- en
motiefmeting gedaan in het centrum van Oudewater.

1.2 Onderzoeksopzet

Om inzicht te krijgen in de parkeerdruk en -capaciteit is een aantal onderzoeksvragen opgesteld.

1. Watis de huidige parkeercapaciteit in het centrum van Oudewater?

2. Wat is de parkeerdruk tijdens verschillende meetmomenten in het centrum?

3. Door wie wordt er geparkeerd? Welke doelgroepen parkeren er in het centrum van
Oudewater? Hierin kan onderscheid gemaakt worden tussen:
a. Bewoners: lang parkeren in nabijheid van de woningen; ontheffingen;
b. Winkelend publiek: kort parkeren (klanten) in omgeving van de winkels; blauwe zone;
c. Toeristen, personeel en ondernemers: lang parkeren buiten het centrum, aan de

randen van de stad.

Dit rapport gaat in op de verschillende onderzoeksvragen om zo een volledig beeld te schetsen van
de parkeercapaciteit, parkeerdruk en parkeermotieven in Oudewater.
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2 Onderzoeksresultaten op hoofdlijnen

2.1 Parkeercapaciteit en Onderzoeksgebied

1. Watis de huidige parkeercapaciteit in het centrum van Oudewater?

Het parkeeronderzoek is uitgevoerd in en rond het centrum van Oudewater, zie figuur 2.1. In bijlage
1 staat per sectie de capaciteit weergegeven. De openbare parkeercapaciteit in alle gemeten straten,
pleinen en parkeerterreinen is 1351 parkeerplaatsen.
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Figuur 2.1: Onderzoeksgebied

! &b




N)
Empaction

MOBILITY

2.2 Parkeerdruk

2. Wat is de parkeerdruk tijdens de verschillende meetmomenten?

Voor verschillende momenten is het aantal aanwezige voertuigen in Oudewater in beeld gebracht.
Door het aantal geparkeerde voertuigen te vergelijken met de beschikbare capaciteit is de
parkeerdruk bepaald. Voor het gehele onderzoeksgebied staat deze bezetting in tabel 2.1
weergegeven.

Meetmoment Capaciteit Bezetting (absoluut) Parkeerdruk
Donderdagnacht 1351 990 73%
Donderdagochtend 1351 688 51%
Donderdagmiddag 1351 742 55%
Donderdagavond 1351 997 74%
Vrijdagavond 1351 1029 76%
Zaterdagmiddag 1351 976 72%
Zondagmiddag 1351 924 68%

Tabel 2.1: Bezetting per meetmoment (gehele onderzoeksgebied)

De hoogste parkeerdruk is gemeten op de vrijdagavond (76%). Tijdens dit piekmoment is er nog
voldoende capaciteit in de stad aanwezig. Vanaf een parkeerdruk van 85% wordt het voor
automobilisten lastig om een plekje te vinden, maar de huidige parkeerdruk ligt daar nog onder. Er
kan in het hele centrum dus wel een plek gevonden worden. Echter zijn er bepaalde gebieden in de
stad waar een plaatselijk parkeertekort is. Dit is te zien in figuur 2.2, die de parkeerdruk op het
maatgevend moment weergeeft.
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Bezettingsmetingen g
Geen bezetting (
<75 %

T6% <>85%

85 % <> 95 %

— >0959%

Geen capaciteit, wel bezetting

Figuur 2.2: Parkeerdruk op vrijdagavond (maatgevend momen t)

De parkeerdrukmeting van het piekmoment (vrijdagavond) laat zien dat het op dit moment vooral
druk is in de straatjes midden in het centrum en de Lange Burchwal. Hier is de parkeerdruk bijna
overal 85% of hoger. De parkeerterreinen daarentegen staan voor een groot deel leeg.

Figuur 2.2 geeft alleen de parkeerdruk tijdens het piekmoment weer. Hierdoor is het niet duidelijk in
welke straten het vaker druk of juist rustig is. Zo is er een aantal parkeerterreinen waar regelmatig
capaciteit over is. Op deze terreinen is de parkeerdruk tijdens alle meetmomenten op 60% of lager
Aan de andere kant zijn er straten waar structureel ruimte tekort is. Figuur 2.3 brengt goed in beeld
op welke locaties de parkeerdruk vaak hoog is en op welke locaties ruimte over is. Op deze kaart
staan alleen straten of parkeerterreinen weergeven met 15 of meer parkeerplaatsen, waar een
opvallende parkeerdruk is waargenomen (zie legenda). Er is gekozen om alleen te kijken naar straten
met 15 of meer parkeerplaatsen omdat de parkeerdruk in kleinere secties vertekenend kan zijn.
Wanneer een straat 3 parkeerplaatsen telt zorgt 1 auto teveel al voor een parkeerdruk van 133%.
Om ervoor te zorgen dat de parkeerdruk een goede weerspiegeling geeft van het straatbeeld is er
voor gekozen om in dit geval alleen te kijken naar de parkeerdruk in straten met meer dan 15
parkeerplaatsen.
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m Parkeerdruk > 90% op 4 meetmomenten
W Parkeerdruk > 90% op 3 meetmomenten
m Parkeerdruk > 90% op 2 meetmomenten
m Parkeerdruk > 90% op 1 meetmoment
m Parkeerdruk > 90% door smalle straat
B Parkeerdruk < 60% op alle meetmomenten

-y ¥
Figuur 2.3: opvallende parkeerdruk in straten met meer dan 15 parkeerplaatsen

Opvallend in bovenstaand figuur is dat sommige groene gebieden direct aansluiten op de rode
gebieden. Er wordt hier op straat dus een hoge parkeerdruk geconstateerd, terwijl er op het
naastgelegen parkeerterrein (of in de naastgelegen straat) nog voldoende plek is.
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2.3 Parkeermotieven

3. Welke doelgroepen parkeren er in het centrum van Oudewater?

Voorgaand hoofdstuk laat zien dat er lokaal sprake is van een parkeerprobleem in Oudewater. Deze
hoge parkeerdruk kan op een aantal manieren worden veroorzaakt:
- Hoge parkeerdruk door veel bewoners;
- Hoge parkeerdruk door veel bezoekers;
- Hoge parkeerdruk doordat er in smalle straatjes wordt geparkeerd, waardoor parkeerders als
foutparkeerders worden gekenmerkt (oranje straten in voorgaande afbeelding).

Om inzicht te krijgen in deze verschillende motieven is er op verschillende meetmomenten gemeten.
Parkeerders die ’s nachts parkeren zijn namelijk bewoners, parkeerders die alleen overdag parkeren
zijn bezoekers van de stad of werknemers.

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de parkeermotieven tijdens de verschillende
meetmomenten. Hieruit blijkt dat de parkeerdruk in Oudewater voornamelijk wordt veroorzaakt
door de eigen bewoners.
- Op donderdagmiddag is het aandeel bezoek het grootst, op donderdagavond zijn er juist
voornamelijk bewoners aanwezig;
- Gemiddeld is 2/3° van de geparkeerde auto’s van bewoners en 1/3° van bezoekers;
- Van alle bezoekers komt 30 tot 40 procent zelf uit Oudewater. Dit zijn dus bewoners uit de
randen van de stad.

Meetmoment Bewoners Kortparkeerders Langparkeerders Langparkeerders
1 moment 2 momenten 3 momenten

Donderdagnacht 100% 0% 0% 0%
Donderdagochtend 64% 17% 17% 2%

uit Oudewater 37% 25% 31%
Donderdagmiddag 56% 23% 19% 2%

uit Oudewater 23% 30% 31%
Donderdagavond 71% 24% 4% 1%

uit Oudewater 35% 46% 31%
Vrijdagavond 69% 31%

uit Oudewater 38%
Zaterdagmiddag 62% 38%

uit Oudewater 35%
Zondagmiddag 67% 33%

uit Oudewater 34%

Tabel 2.2: motief parkeerders

Behalve de parkeerdruk in de gehele stad is ook de parkeerdruk van verschillende zones gemeten.
Op vrijdagavond, het piekmoment, is er per stadsdeel een overzicht van het aandeel bewoners
(bew.) en het aandeel bezoek (bez.). Figuur 2.4 geeft dit weer.

De resultaten in figuur 2.4 tonen aan dat ook tijdens het piekmoment een groot deel van de
parkeerdruk wordt bepaald door voertuigen van bewoners. Zowel in de binnenstad als aan de
randen van de stad is er een verhouding van circa 2/3° bewoners en 1/3° bezoekers. In twee
gebieden (geel en oranje) is de verhouding bewoner/bezoeker iets anders. Hier staan relatief meer
bewoners geparkeerd en is circa 3/4° bewoner en 1/4° bezoek. Deze bezoekers zijn niet allemaal
bezoekers van horecagelegenheden en/of winkels, maar ook van de bewoners.
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Figuur 2.3: Verdeling bewoners/bezoekers vrijdagavondmeting
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2.3.1.  Verdeling parkeerdruk in drukste straten

In een aantal straten, waar het regelmatig druk is (figuur 2.3; tijdens 3 of meer meetmomenten) is op
straatniveau gekeken naar de verhouding bewoners/bezoekers tijdens de piekmomenten.
Onderstaande tabel (2.3) geeft van deze straten het drukste moment (piekmoment) weer. Daarnaast
geeft grafiek 2.1 het percentage bewoners en bezoekers tijdens dit piekmoment weer.

Straat Piekmoment
Biezenwal Donderdagnacht
lJsselvere Donderdagmiddag
Donderdagavond
Vrijdagavond
Lange Burchwal Vrijdagavond
Molenstraat Donderdagnacht
Plesmanplantsoen (p) Zondagmiddag
Rodezand (p) Donderdagavond
Wijngaardstraat Vrijdagavond

Tabel 2.3: Piekmoment drukste straten

De parkeerdruk in de Wijngaardstraat valt hier direct op en kan verklaard worden door parkeerders
aan de rand van de weg. Wanneer de rijbaanloper te smal wordt, worden deze langsparkeerders
beschouwd als foutparkeerders. Daarnaast wordt in veel gevallen de parkeerdruk voornamelijk
veroorzaakt door bewoners. In de Wijngaardstraat, Molenstraat en Biezenwal veroorzaken bewoners
zelfs een parkeerdruk van meer dan 100% (veroorzaakt door foutparkeerders).

Wanneer er wordt gekeken naar het bouwen van aanvullende capaciteit voor deze straten is de
loopafstand van parkeerplaats naar bestemming van belang. Het CROW (2012) heeft richtlijnen
opgesteld voor acceptabele loopafstanden van verschillende bestemmingen. Voor bezoekers van de
stad (bestemming winkelen) is dit 200 tot 600 meter, voor bewoners (bestemming wonen) is dit 100
meter. Echter zijn dit richtlijnen, waarbij een redelijke marge in acht moet worden genomen.

Wijngaardstraat

Rodezand (p)
Plesmanplantsoen (p)
Molenstraat

Lange Burchwal

lJsselvere vrijdagavond
lJsselvere donderdagavond

lJsselvere donderdagmiddag

Biezenwal

o

50 100 150 200 250 300 350
B bewoners M bezoek Oudewater Bezoek overig

Grafiek 2.1: Parkeermotief drukste straten
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2.3.2. Buitenlandse parkeerders

Behalve Nederlandse parkeerders en bezoekers, zijn er ook buitenlandse kentekens waargenomen,
maar dit zijn er slechts een handvol. Gemiddeld is 1 a 2 procent van de parkeerders afkomstig uit het
buitenland. Dit zijn zowel toeristen, als buitenlandse werknemers. De meerderheid van de
buitenlandse parkeerders komt uit Oost-Europese landen {(Polen, Rusland en Roemenié),
onderstaande tabel geeft een overzicht van het aantal buitenlandse parkeerders en het percentage
hiervan dat uit Oost-Europese landen komt. Op donderdagnacht staan het meest Oost-Europese
auto’s geparkeerd, dit zijn er 14.

Meetmoment Buitenlandse parkeerders Percentage Oost-Europese parkeerders
Donderdagnacht 21 (2%) 67%
Donderdagochtend 10 (1%) 60%
Donderdagmiddag 14 (2%) 36%
Donderdagavond 14 (1%) 64%
Vrijdagavond 18 (2%) 56%
Zaterdagmiddag 13 (1%) 77%
Zondagmiddag 16 (2%) 88%

Tabel 2.4: Aantal buitenlandse parkeerders
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2.4 Ontwikkellocaties en autoluwe zone

De nieuwe ontwikkelingen in Oudewater zijn aanleiding voor het uitvoeren van dit
parkeeronderzoek. De gemeente heeft een viertal locaties aangewezen waar plannen zijn om in de
toekomst woningen te bouwen. Deze locaties zijn:

A. Westerwal

B. Lange Burchwal / Sint Janstraat

C. Lange Burchwal / Wijngaardstraat

D. Papenhoef

Daarnaast staat er in het Masterplan Oudewater een gebied aangegeven waar de stad in de
toekomst wellicht een autoluwe zone wil instellen. Dit houdt in dat het straatbeeld in dit gebied
moet bestaan uit minder auto’s. De binnenstad hoeft niet autovrij te zijn, bestemmingsverkeer is in
de autoluwe zone nog welkom. De ontwikkellocaties zijn in het blauw aangegeven op onderstaande
kaart, het autoluwe gebied geel (figuur 2.5).

Figuur 2.4: Ontwikkellocaties Oudewater

Wanneer de gele zone autoluw wordt, zullen er 36 parkeerplaatsen verdwijnen. Het Masterplan
Oudewater geeft aan dat deze aan de randen van de stad gecompenseerd worden. Echter is het niet
genoeg om alleen naar de verdwijnende capaciteit te kijken, de bezetting van de parkeerplaatsen is
van groter belang. Tabel 2.5 geeft de bezetting van de parkeerplaatsen in de toekomstige autoluwe
zone per meetmoment weer.

12
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Meetmoment donderdag donderdag donderdag donderdag vrijdag zaterdag zondag
nacht ochtend middag avond avond middag middag
Bezetting 39 24 25 37 35 25 23

Tabel 2.5: Bezetting toekomstige autoluwe zone

Uit deze tabel blijkt dat er op het maatgevende moment voor de gehele stad (vrijdagavond) 35
parkeerplaatsen bezet zijn. Het drukste moment in deze straten is daarentegen de donderdagnacht,
wat inhoudt dat er in de straten voornamelijk door bewoners wordt geparkeerd. Op dat moment
staan er 39 auto’s geparkeerd. Bij het creéren van extra capaciteit aan de randen van de stad dient er
rekening te worden gehouden met de loopafstand van de parkeerplaats naar de woning van
bewoners.

De ontwikkellocaties Westerwal (A) en Papenhoef (D) bieden mogelijkheden om parkeercapaciteit
aan de randen van de stad te bouwen. Hieronder wordt kort ingegaan op de huidige parkeerdruk bij
deze ontwikkellocaties.

A.
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Westerwal: De Westerwal en de West-lJsselkade hebben in de huidige situatie beide geen
officiéle capaciteit. Op de Westerwal is wel ruimte voor auto’s dus die staan er ook
geparkeerd. De lJsselvere, die dwars loopt over de Westerwal en West-lJsselkade heeft wel
capaciteit. Echter is het hier regelmatig druk, met een maximale parkeerdruk van 91%
(donderdagmiddag, donderdagavond en vrijdagavond). Aan de overkant van de Hollandse
lJssel is nog de Noord-lJsselkade. Hier is de parkeerdruk gemiddeld de 60% met een
piekbelasting van 81%.

Lange Burchwal / Sint Janstraat: Momenteel is er bij de Sint Janstraat een parkeerterrein
met capaciteit van 60 parkeerplaatsen. Op het piekmoment zijn er hier 15 van bezet. In de
straten om dit parkeerterrein is er daarentegen een parkeertekort. Wanneer een nieuwe
ontwikkeling op het parkeerterrein Sint Janstraat wordt gebouwd, ontstaat hier een
plaatselijk parkeertekort. Aangezien er woningen worden gebouwd op deze locatie is de
toename in parkeerdruk ’s nachts het grootst, dan zijn namelijk alle bewoners thuis. Op dat
moment is de parkeerdruk in de omringende straten tussen de 85 en 100 procent en staan er
6 auto’s op het parkeerterrein Sint Janstraat geparkeerd.

Lange Burchwal / Wijngaardstraat: Op de Lange Burchwal is de parkeerdruk over het
algemeen hoog, voornamelijk in het weekend en tijdens de donderdagnacht. In de
Wijngaardstraat is de parkeerdruk zelfs altijd hoger dan 100%, dit komt doordat er langs de
straat wordt geparkeerd terwijl hier officieel geen ruimte voor is. Wanneer parkeren langs de
weg ervoor zorgt dat de rijloper smaller wordt dan 3,5 meter, wordt deze parkeerder gezien
als een foutparkeerder. Er is dan geen parkeerplek, maar er wordt wel geparkeerd. Dit
resulteert in een parkeerdruk die hoger is dan 100%.

Papenhoef: Momenteel is er voldoende restcapaciteit bij Papenhoef. In totaal zijn hier
tijdens het piekmoment meer dan 40 parkeerplaatsen onbezet.
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Concluderend kan het volgende gesteld worden:
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In de gehele stad wordt er niet gesproken van een parkeertekort, tijdens het piekmoment is
de parkeerdruk 76%

Plaatselijk is er wel degelijk een parkeertekort in sommige straten/wijken, met een
parkeerdruk die oploopt tot 333%. Deze 333% wordt veroorzaakt door foutparkeerders die
langs de weg staan geparkeerd en daardoor de straat te smal maken.

Het parkeertekort wordt voor een groot deel veroorzaakt door bewoners.

Er staan nauwelijks buitenlandse auto’s geparkeerd.

Als er wordt gekozen om in bepaalde straten het aantal parkeerplaatsen te reduceren dient
er goed te worden gekeken naar de huidige parkeerdruk en naar plaatsen waar
gecompenseerd kan worden. De richtlijnen voor loopafstand spelen hier een rol.
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Bijlage 1: Capaciteit

Straatnaam

Helletje
Zuider-Kerkstraat
Kromme Haven

van Veenendaalstraat
Molenstraat

Visbrug
Plesmanplantsoen
Markt-Oostzijde
Papenhoef
Markt-Oostzijde
Noord-Linschoterkade
Bolwerk
Zuid-Linschoterkade
Bolwerk

Bolwerk
Noord-Linschoterkade
Molenwal

van der Griendstraat
van der Griendstraat
Bolwerk - Parkeerterrein
Rodezand

Molenwal

Molenwal
Biezenpoortstraat
Amsterdamse Veer
Biezenpoortstraat
Lefébureplein
Ravelijnstraat
Ravelijnstraat
Noorder-Kerkstraat
Zuiderwal
Noorder-Kerkstraat
Zuiderwal

Gasplein

Gasplein

Heilig Leven
Leeuweringerstraat
Westsingel
Reijersteeg
Koningstraat
Leeuweringerstraat
Rootstraat
Westsingel
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69
70
71
72
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102
103
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106
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Straatnaam

Oost-lJsselkade
Oost-lJsselkade
Arminiusplein
Havenstraat
Zuid-lJsselkade
Markt-Westzijde
Wijdstraat
Biezenwal
Wijdstraat
Biezenwal
Statenland
Kapellestraat
Marktstraat
West-lJsselkade
Westerwal
Kapellestraat
Kapellestraat
Varkensteeg
Kapellestraat
Kapellestraat
Kapellestraat
Schoolsteeg
Oude Huijgensteeg
Wijngaardstraat
Wijngaardstraat
Korte Havenstraat
Romeijnstraat
Donkere Gaard
Donkere Gaard
Wijngaardstraat
Wijngaardstraat
Wijngaardstraat
Oude Huijgensteeg
Kloosterstraat
Broeckerstraat
Regina Pacisstraat
Lange Burchwal
Gasthuissteeg
Waardsedijk
Lange Burchwal
Waardsedijk
Lange Burchwal
Gasthuissteeg
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44
45
46
47

49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67

Koningstraat
Leeuweringerstraat
Leeuweringerstraat
Biezenstraat
Oude Singel
Nieuwstraat
Nieuwstraat
Nieuwstraat
Oude Singel
Peperstraat
Oude Singel
Oude Singel
Joostenplein
Vinkenbuurt
Vinkenbuurt
Noord-lJsselkade
Noord-lJsselkade
Noord-lJsselkade
Havenstraat
Nieuwe Singel
Arminiusplein
Arminiusplein
Sint Janstraat
Markt-Westzijde
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115
116
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121
122
124
125
126
127
128
129
130
131
132
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Lange Burchwal

Lange Burchwal

lJsselvere

IJsselvere

lJsselvere

Gasplein

Westsingel

Joostenplein

Joostenplein

Oude Huijgensteeg
Kloosterstraat - Parkeerterrein
Statenland - Parkeerterrein
Plesmanplantsoen - Parkeerterrein
Sint Janstraat - Parkeerterrein
Oude Singel

Biezenstraat

Ravelijnstraat

Ravelijnstraat

Ravelijnstraat

Ravelijnstraat

Ravelijnstraat

Ravelijnstraat

Rodezand - Parkeerterrein
Totaal

C.M 0B Hol”
38
30
0
4
19
37
23
41
31
39
32
34
46
60
4
10
7
9
22
9
0
15
31
1351




N
Empaction
MOBILITY
Bijlage 2: Onderzoekstabellen

De volledige resultaten zijn bijgevoegd in de mail
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CONCEPT Y
Empaction
MOBILITY
Bijlage 3: Kaarten

De kaartenbijlage is separaat toegevoegd in de mail.
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