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Aanleiding 
Dit project is benoemd in het Masterplan Binnenstad, vastgesteld in september 2017.  
In 2018 heeft flinke overlast van intredend rioolwater in een deel van de woningen in het plangebied 
plaatsgevonden. Deze problemen zijn geïnventariseerd, waarna is vastgesteld dat, gelijktijdig met de 
reconstructie, aanpassing van rioolstelsel noodzakelijk is.  
 
Begrenzing plangebied 
Het plangebied bestaat uit de Lange Burchwal,de  
Koningstraat, de Wijngaardstraat, het deel  
Sint Jansstraat tussen Wijngaardstraat en  
Lange Burchwal, Reijersteeg, Gasthuissteeg  
en Oude Huijgensteeg.   

 
Huidige situatie 
 
Bebouwing  
Het plangebied is gelegen in de binnenstad van Oudewater en behoort tot het ‘monumentaal 
stadsgezicht’. Kenmerkend is de samenhang in de bebouwing aan de noordoostkant van de Lange 
Burchwal. Het binnengebied, de woningen aan de zuidwestkant en in de Wijngaardstraat, en 
bijbehorende bebouwing zijn juist zeer verschillend en hebben weinig samenhang.   
 
Water en riool  
Het plangebied is voorzien van een gemengd rioolstelsel. Dit betekent dat afval en regenwater in één 
buis worden opgevangen. Met tussenkomst van een pompgemaal wordt het afgevoerd naar het 
achterliggende stelsel en uiteindelijk naar de waterzuivering.  
Het stelsel is in het plangebied voorzien van een overstort. Dit is een voorziening die er voor zorgt dat, 
ten tijde van een te beperkte capaciteit van stelsel of pompen, het overtollig water wordt geloosd op 
oppervlaktewater. In dit geval de Grote Gracht. Gezien de vervuiling van dit water en de mogelijke 
invloed op volksgezondheid wordt zoveel als mogelijk getracht het overstorten te beperken. 
 
Klachten (en aanpassingen) ten aanzien van water en riool  
In 2018 heeft na een aantal hevige buien overlast van in de woningen binnentredend (riool)water 
plaatsgevonden. Ook uit het verder verleden zijn een aantal van dit soort momenten bekend. Het 
water stortte over naar de Grote Gracht, maar de hoeveelheid water was te groot en trad via de kolken 
naar buiten.  
 
Voor de korte termijn heeft in overleg met het Hoogheemraadschap een aanpassing van de hoogte 
van de overstortdrempel plaatsgevonden. Dit betekent dat (riool)water eerder overstort naar de Grote 
Gracht, waardoor minder snel overlast in de woningen zal gaan optreden. Deze tijdelijke maatregel is 
vergund voor 3 jaren.  
 
Daarnaast zijn aan de bewoners deurschotten ter beschikking gesteld die ten tijde van hevige 
regenval het water buiten de deur kunnen houden.  
 
De hevige regenbuien zijn vaak lokaal en in een enkel geval minder lokaal. Wanneer een dergelijke 
bui een grotere oppervlakte bestrijkt, kan het zijn dat ook het Hoogheemraadschap het water 
onvoldoende snel kwijt kan. Hierdoor zal het waterpeil van de Grote Gracht stijgen. In dat geval kan 
een waterpeil worden bereikt dat niet langer vanuit het gemeentelijk rioolstelsel kan worden 
overgestort naar de Grote Gracht en zal dus toch nog wateroverlast gaan plaatsvinden.    
 



Verkeer, verhardingen 
De Lange Burchwal bestaat uit een rijbaan van asfalt, parkeerplaatsen van betonstraatstenen en 
betontegels op de trottoirs. In de overige straten is de rijbaan voorzien van gebakken materialen en 
worden natuursteenkeitjes in de parkeerplaatsen gebruikt.  
 
De route Vinkenbuurt - Lange Burchwal – Sint Jansstraat is de route van en naar het achterliggende 
deel van de stad rondom stadskantoor en Gasplein. Deze route is makkelijker berijdbaar dan de route 
over de Cosijnbrug. Dit komt vooral door de op de Cosijnbrug afgedwongen breedtebeperking, maar 
ook omdat de weg- en straatprofielen hier breder zijn.  
 
Vanuit het projectgebied vindt de bevoorrading van het centrum plaats. Meestal wordt hiervoor direct 
vanuit de Lange Burchwal achteruit de stegen in gereden. Ook vindt bevoorrading direct vanuit de 
Wijngaardstraat plaats. Vele bedrijven in de Leeuweringenstraat hebben een mogelijkheid om de 
panden via de Wijngaardstraat te bereiken.  
De bevoorrading moet plaatsvinden met voertuigen korter dan 12 meter en met minder gewicht dan 
15 ton (als in alle woonwijken in Oudewater).  Dit wordt voor het projectgebied middels bebording op 
de Oude Singel aangegeven.  
 
De firma Empaction inventariseerde in 2018 een parkeercapaciteit binnen het plangebied van 197 
officiële parkeermogelijkheden. Daarnaast constateerde Empaction in de piekmomenten; vrijdagavond 
en in het weekend, een bezettingsgraad van meer dan 95%.  
Er wordt door Empaction geconcludeerd dat het in hoofdzaak bewonersparkeren betreft, aangevuld 
met werknemers en bezoekers van het centrum. Direct naast het plangebied, op het 
evenemententerrein (een toekomstige bouwlocatie) is parkeergelegenheid voor 60 auto’s. Empaction 
stelde vast dat hier op alle tijden volop ruimte is.  
Daarnaast inventariseerde Empaction tijdens piekmomenten ongeveer 36 auto’s die fout geparkeerd 
stonden in de Wijngaardstraat. Deze auto’s stonden veelal voor de inritten, in de nabijheid van 
kruispunten, te dicht op of op de rijbaan.  
 
Klachten ten aanzien van verkeer 
Er zijn diverse klachten over de snelheid van de voertuigen op de Lange Burchwal. De 
asfaltverharding daagt hier uit tot hard rijden en de snelheidsremmende obstakels  lijken juist te 
worden gezien als uitdagende slalom.  
 
Er zijn klachten ten aanzien van geluid en trillingen. Het asfalt op de Lange Burchwal is destijds 
aangelegd om deze klachten te beperken, aangezien verkeersbewegingen over asfaltverharding in 
het algemeen vloeiender en zonder trillingen plaatsvinden.   
In veel huizen is scheurvorming opgetreden. Vrachtverkeer en landbouwverkeer worden als 
veroorzaker gezien. Er is een aantal ontheffingen afgegeven voor zwaarder verkeer. In de praktijk 
wordt er nog meer zwaar verkeer waargenomen dan waarvoor ontheffing is verleend. 
 
De hulpdiensten klagen over de bereikbaarheid en toegankelijkheid van het openbaar gebied. Vooral 
in de Wijngaardstraat wordt veel geparkeerd waar dit niet is toegestaan.  Ook bewoners en bedrijven 
klagen over deze foutparkeerders die vaak voor inritten staan of de weg in zijn geheel blokkeren.  
 
Vooral op de Lange Burchwal zijn veel klachten over werkbussen die voor de woning worden 
geparkeerd en daar het zicht en licht belemmeren.  
 
Er zijn klachten over onvoldoende parkeerplekken in het plangebied. 
 
De koppen van de stegen worden vaak gebruikt door vrachtverkeer en bussen om te laden en te 
lossen. Dit verkeer belemmert dan het doorgaande verkeer.  
 
Groen, spelen, terreinmeubilair 
In het plangebied is de hoeveelheid groen beperkt. De Lange Burchwal is voorzien van een mooie 
bomenstructuur van Turkse Hazelaar. Daarnaast zijn er in deze straat enkele vakken met 
bodembedekkers en is recent een plantsoen opgeknapt in het kader van ‘eetbare stad’.  
Op enkele andere plekken staan grotere bomen, bijvoorbeeld op de parkeerplaats van de Reijersteeg 
en de parkeerplaats in de Oude Huijgensteeg.  
In de Wijngaardstraat is direct achter de kerk een kleine speelvoorziening en een grasveldje 
aanwezig.  
 
 



Klachten ten aanzien van groen, spelen en terreinmeubilair 
Er is een enkele klacht over de vruchten van de Turkse Hazalaar, welke lakschade zouden 
veroorzaken. Er zijn vragen voor aanpassing van groen en de speelvoorziening aan de 
Wijngaardstraat. 
 
Verlichting  
In de Lange Burchwal staat traditionele wegverlichting. De Koningsstraat, Wijngaardstraat en de 
stegen zijn voorzien van nostalgische oude armaturen passend bij de Oude Binnenstad. 
 
Klachten ten aanzien van verlichting  
Er wordt geklaagd over de onderhoudstoestand van de oude armaturen. De verf bladdert af en er 
hangen veel spinnenwebben. Ook wordt gevraagd wanneer er LED- verlichting wordt aangebracht, 
omdat de huidige verlichting in het gebruik te veel zou kosten voor Oudewater.  
 
Afval  
In het gebied wordt het afval ingezameld met behulp van rolcontainers. Op de parkeerplaats in de 
Oude Huijgensteeg en op de Reijersteeg zijn ook ondergrondse containers aanwezig ten behoeve van 
hoogbouw in de Leeuweringenstraat.   
 
Klachten ten aanzien van afval  
Er zijn klachten ten aanzien van bijplaatsen en rommelige uitstraling op beide locaties. Voor de locatie 
op de Reijersteeg is gevraagd de container te verplaatsen in verband met de ingang van de 
yogastudio. 
 

Samenhang met andere plannen/voornemens  
 
Bouwlocaties 
In het plangebied liggen woningbouwlocaties op de kop van de Wijngaardstraat grenzend aan de Sint 
Jansstraat (Woningraat).  Direct naast het plangebied ligt de woningbouwlocatie Oranjebolwerk. Van 
beide plannen wordt verwacht dat deze binnen afzienbare tijd in uitvoer gaan komen.  
 
Zwaar verkeer uit de binnenstad  
In de binnenstad is overlast van zwaar verkeer. Bruggen, kades en woningen hebben te leiden onder 
de velen trillingen. Daarnaast is er de confrontatie met fiets- en voetverkeer en is ook de emissie 
overlast gevend.  Daarom is er een voorstel in voorbereiding om zoveel mogelijk zwaar verkeer uit de 
binnenstad te halen.  
 
Parkeerbeleid  
In 2018 vond een parkeerdrukmeting plaats.  De resultaten laten zien dat er gemiddeld genomen geen 
overmatige parkeerdruk is, maar dat lokaal en tijdsgebonden niet aan de vraag kan worden voldaan. 
Ook wordt verwacht dat de parkeerdruk de komende jaren, onder invloed van bouwlocaties en 
toename van toeristen, gaat toenemen. Om die reden is opdracht  gegeven parkeerbeleid op te 
stellen. Een vorm van parkeerregulatie zal daar onderdeel van zijn. We verwachten dit beleidsstuk in 
Q1 gereed te hebben. 
 
  



Nieuwe situatie 
 
Riool en water  
Prioriteit is gelegd bij het verminderen van wateroverlast. Nadrukkelijk wordt hier ‘verminderen’ 
aangegeven en niet ‘oplossen’. Immers niemand weet welke buien er in de toekomst boven ons hoofd 
hangen en de mogelijkheden voor berging en opslag zijn beperkt.  
 
In het ontwerp wordt een gescheiden rioolstelsel voorzien. Dit betekent dat rioolwater en regenwater 
via gescheiden systemen worden afgevoerd. Het regenwater loopt in een normale situatie via dit 
regenwaterstelsel naar de Grote Gracht. Het stelsel ligt horizontaal of onder licht verhang en het 
regenwater wordt kort voor de Grote Gracht vanuit een opvangpunt naar het oppervlaktewater 
gepompt. Dit betekent dat zodra het droog is, het regenwaterstelsel leeg staat en er 100% 
bergingscapaciteit beschikbaar  is. 
 
Bij een extreme bui (vanaf bui >T=09.)  zal dit regenwaterstelsel zich eerst vullen en de pomp zal 
zoveel mogelijk regenwater blijven pompen naar de Grote Gracht. Met een extreme bui komt er echter 
zoveel water tegelijk dat de pomp dit onvoldoende weg kan pompen. Het water zal dan in de put 
verder stijgen en uiteindelijk via een drempel (een lagere drempel dan nu in het vuilwaterstelsel, en 
hoger dan het fluctuerende waterpeil van de grote gracht) in de Grote Gracht storten.  
 
Bij nog extremere buien zal ook de breedte van deze drempel en de diameter van de buizen 
beperkend werken, waardoor het water in hemelwaterstelsel zal opstuwen. Het ontwerp voorziet in 
bergingsmogelijkheid op straat tussen de trottoirbanden, zonder dat het water de huizen binnen zal 
treden.  
 
Wanneer de neerslagbelasting nog groter is en er risico ontstaat dat het water de woningen 
binnenloopt, zorgen vuilwaterkolken er voor dat, voordat dit gebeurt, eerst de volledige  
restbergingscapaciteit en pompcapaciteit van het vuilwaterstelsel wordt benut.  
 
Relatie met vormgeving buitenruimte 
De straat dient dus geschikt te zijn 
om bij extreme regen water te kunnen 
bergen. Op dit moment ligt vooral de  
Lange Burchwal onder zwaar afschot 
naar de stad. Door aan de zijde van de  
Grote Gracht de Lange Burchwal te  
ontgraven, kunnen we het profiel van  
rijbaan en parkeerplaatsen geschikt 
maken voor waterberging. Het  
hoogteverschil tussen de woningen  
aan beide zijden van de straat 
wordt opgevangen middels een  
trapconstructie. Afhankelijk van  
het hoogteverschil bestaat deze uit één,  
twee, of drie treden. Daar waar het  
hoogteverschil niet met traptreden  
kan worden opgevangen, omdat dan het trottoir te smal wordt, is een muurtje voorzien. Het hoogte 
verschil past, historisch gezien, ook bij de Oude Wal welke van oudsher op deze locatie aanwezig is 
geweest. 
 
Ook in de Wijngaardstraat wordt het profiel voorzien van trottoirbanden, zodat water tussen de banden 
een plek kan krijgen en dus zo lang mogelijk wegblijft van de woningen.  

In de stegen is het lengteprofiel teveel 
onderhevig aan afschot en is de breedte te 
smal. Hier is gekozen het water via een goot 
in het midden van de stegen te transporteren. 
Er kan geen/nauwelijks bovengrondse berging 
plaatsvinden.   



Verkeer, verhardingen 
Het ontwerp is gebaseerd op een inrichting die past bij een 30 km/zone.  
 
Lange Burchwal  
De Lange Burchwal blijft de route voor verkeer van en naar sportvelden, Stadskantoor, Gasplein e.o.  
Om het verkeer minder uit te dagen tot hard rijden, wordt een sfeer gecreëerd die wat meer past bij 
een woonstraat (verblijfsfunctie). Het profiel wordt smaller, er wordt een fietssuggestiestrook 
aangebracht en er worden ter hoogte van de stegen verhoogde kruisingsvlakken aangelegd.  
Van de trapconstructie, soms uitgevoerd als muurtje, wordt, als massief element direct naast de 
rijbaan, ook verwacht dat deze een remmend effect zal hebben op de snelheid van het verkeer.  
 
Of met bovenstaande inrichting daadwerkelijk voldoende ‘woonsfeer’ wordt gecreëerd waar een 
snelheidsremmende werking van uitgaat, hangt ook nauw samen met het materiaalgebruik. Hierin is 
elementenverharding bevorderlijker voor het reduceren van de snelheid dan asfalt.  
 
Indien de wens is om meer snelheidsremmende maatregelen toe te passen is het mogelijk om 
obstakels in de weg aan te brengen. In het principe ontwerp van 31 januari 2019 is een variant 
getoond met bomen in de weg. Deze variant is opgetekend in bijlage 5g: “Principevariant objecten in 
weg”. Het nadeel van deze variant is dat het mogelijk leidt tot verkeersonveilige situaties voor fietsers 
en heeft daarom op het moment een verkeerskundig negatief advies.  
Indien de wens is om toch nu of in de toekomst obstakels in de weg aan te brengen tegen de 
rechtstand en het doorzicht moet er verder onderzocht worden op welke wijze deze hier het best 
toegepast kunnen worden.  
 
Verhardingsmaterialen (keuzevarianten) 
 
Variant combinatie betonstenen en gebakken stenen. 
In het ontwerp wordt voorgesteld om de voetpaden in gebakken materiaal en de 
rijbaan/parkeervakken in beton materiaal uit te voeren. Dit is optie 4 conform bijlage 5h en 
corresponderend met raming 8d. Dit advies is met name tot stand gekomen om de initiële 
investeringskosten te reduceren.  
 
Variant gebakken materiaal 
De variant die esthetisch gezien het best recht zou doen aan deze locatie in Oudewater is variant 2. 
Dit is een variant waarin alle materialisatie is uitgevoerd in gebakken klinkers zoals in veel andere 
delen van de binnenstad. Dit is ook de voorkeursvariant die in het Mastplan binnenstad is vastgesteld. 
Als uw raad voldoende financiële middelen beschikbaar kan stellen zou deze variant het meest recht 
doen aan de visie. De kosten voor deze variant zijn weergegeven in bijlage 8b. Op de lange termijn  
(over een levenscyclus van 100 jaar) zijn deze materialen voordeliger. 
 
Variant Beton materiaal 

In het goedkoopste alternatief is een variant van alleen betonproducten opgetekend. De kosten van 
aanschaf zijn aanzienlijk lager dan gebakken materiaal. Ten aanzien van geluid en trillingen is er 
nauwelijks onderscheid met gebakken materialen. Deze variant wordt voorgesteld als mogelijkheid om 
op dit moment nog verder kosten te kunnen besparen (bijlage 5h, optie 1). 
 
Asfalt Variant 
Er is ook een variant opgetekend waarbij de rijbaan weer uit asfaltverharding gaat bestaan (bijlage 5h, 
optie 5). Deze variant is opgetekend, omdat dan, uitgaande van gelijkblijvende snelheid, de minst 
overlast van geluid en trillingen door zwaarder vrachtverkeer zal worden ondervonden. Asfalt draagt 
niet bij aan de sfeer van een woonstraat en nodigt uit tot harder rijden. 
 
Overige varianten 
Daarnaast is nog een tussenvariant opgesteld. Hierin zijn alleen de  parkeervakken deels in beton en 
deels in gebakken materiaal uitgevoerd, deze optie is weergegeven in bijlage 5h, optie 3.  
 
Ook is een variant met geluid reducerende betonverharding in de rijbaan mogelijk. De aanschafkosten  
van dit product zijn aanzienlijk hoger dan gewoon beton en vergelijkbaar met gebakken materiaal. Het 
onderhoud en de afschrijving is aanzienlijk hoger. Voordeel is beperking van het geluid. Daarbij moet 
gezegd worden dat dit eigenlijk niet belangrijk is wanneer de snelheid 30km/uur niet wordt 
overschreden. Onder de 40km/h is het motorlawaai groter dan het contactgeluid met het wegdek. 
Vanwege de hoge beheer en aanschafkosten wordt deze optie niet geadviseerd.  
 



Achtergrond: In een gebied met een 30 km/uur regime is de wet geluidhinder voor wegdekcontact niet 
van toepassing. De ombouw van asfalt naar een ander soort verharding kan dan ook zondermeer 
plaatsvinden. Vanuit de aangegeven klachten wordt tussen verharding en de woningen voorzien in 
materialen die trillingen beperken. Ook wordt een positief effect verwacht van het opnieuw opbouwen 
van de funderingen.  
 
Routing en toegankelijkheid 
In de Bewonersavond van 7 mei jl. is het uitgangspunt gehanteerd dat de eenrichtingsroute op de 
Wijngaardstraat zou worden omgedraaid. Hierop zijn enkele reacties gekomen dat dit niet wenselijk is 
omdat het vrachtverkeer een betere doorstroming zou hebben in de huidige situatie. Daarnaast is met 
nader overleg met de brandweer bepaalt dat deze ook liever de huidige rijrichting zouden willen 
handhaven. Daarop is besloten de huidige rijrichting in de wijngaardstraat te handhaven. 
 
Aan minder-validen worden duidelijke, toegankelijke routes naar het centrum aangeboden. Aan de 
hoge zijdes van de Lange Burchwal worden hellingbanen aangelegd welke uitkomen op de verlengde 
stegen. Door de stegen kan men vervolgens gelijkvloers en comfortabel naar het centrum.    
 
Wijngaardstraat 
De Wijngaardstraat blijft de straat voor het laden en lossen en het bereiken van de parkeerplaatsen op 
eigen terrein. Het illegaal parkeren wordt ontmoedigd door gebruik te maken van verschillende 
niveaus met behulp van trottoirbanden. Hiermee wordt ook de toegankelijkheid voor de 
veiligheidsdiensten hersteld. Middels een inschrijfformulier hebben bijna alle eigenaren aangegeven 
dat ze de inrit willen handhaven. Het is onmogelijk om, met deze straatbreedte en het aantal inritten, 
het legaal parkeren in de straat te faciliteren. Deze parkeerders zouden ten allen tijden of de 
doorstroming, of de inritten en poorten van bewoners blokkeren.  
 
Alternatief zou kunnen zijn dat de gehele straat wordt uitgevoerd in oprijbanden. Zo krijgen zowel inrit 
als stoeprand dezelfde uitstraling en is het voor minder validen makkelijker om te wisselen tussen 
voetpad en rijbaan. Nadeel is dat auto’s niet fysiek geweerd kunnen worden en dat daarmee het 
foutparkeren tegengegaan moet worden door middel van continue handhaving.  
 
Verhardingsmaterialen  
In het voorstel wordt de verharding in de Wijngaardstraat, conform het Masterplan Binnenstad, 
uitgevoerd in gebakken materialen gecombineerd met natuursteen ( trottoirbanden), zoals dit ook 
elders in de stad wordt toegepast. Dit is in lijn met de randvoorwaarden gesteld in het Masterplan 
Binnenstad. In het geval van het alternatief met oprijbanden wordt geadviseerd voor betonnen 
banden, omdat de natuursteenvariant van deze banden zeer prijzig is.  
 
Parkeren 
In het gehele plangebied worden zoveel mogelijk parkeerplaatsen voorzien . In het ontwerp zijn nu  
186 parkeerplaatsen ingetekend. Dit zijn er 11 minder dan in de huidige situatie. Het is mogelijk om 
nog 9 parkeerplaatsen toe te voegen door een aantal bomen in de Lange Burchwal te laten vervallen. 
Dit gaat echter ten koste van leefbaarheid en het beschermde laangezicht. Rondom de 
nieuwbouwprojecten Oranjebolwerk en Woningraat (hoek Sint Jansstraat/Wijngaardstraat) kunnen, 
circa 8 parkeerplaatsen in de openbare ruimte extra worden gerealiseerd indien het amendement 
(Voorstel nr. 7; Onderwerp: Beeldkwaliteitsplan Wijngaardstraat / Sint Jansstraat; Vergadering: 14 
december 2017) wordt ingetrokken.  
Daarnaast is in de nota speelplaatsen in de openbare ruimte (2013) besloten dat het speelplaatsje 
langs de wijngaardstraat kon komen te vervallen. Er wordt nu een planstudie uitgevoerd om te kijken 
of er op de locatie van dit speelplaatsje een uitbreiding van ongeveer 15 parkeerplaatsen haalbaar is. 
Dit zal t.z.t. besproken moeten worden met de grondeigenaar en de omgeving.   
 
Het lokale tekort aan parkeergelegenheid kan niet (legaal) in het plangebied worden opgelost. Wel is 
er volop ruimte buiten het plangebied, naast het Stadskantoor of op het Plesmanplantsoen. Om het 
gebruik van de parkeerplaatsen in de nabijheid van centrum te optimaliseren, is opdracht gegeven 
aan Empaction om parkeerbeleid op te stellen. Een onderdeel van dit beleid zal parkeerregulatie zijn.     
 
Alternatief Wijngaardstraat. 
Het alternatief is om – zoals door sommige bewoners naar voren is gebracht - het parkeren in de 
Wijngaardstraat in algemene zin niet fysiek te weren. In deze situatie zullen er enkel fysieke 
maatregelen (in de vorm van palen) getroffen worden op kritieke punten. Zo wordt parkeren op te 
smalle stukken en te dicht bij kruispunten onmogelijk gemaakt om de doorstroming van hulpdiensten 
te garanderen. Op de overige delen van de Wijngaardstraat zullen geen fysieke maatregelen 



genomen worden  en geldt, net als in de huidige situatie, de wegenverkeerswet. Er is dan fysieke 
ruimte voor ongeveer 40 voertuigen

1
 in het resterende gedeelte van de Wijngaardstraat. Het 

merendeel van deze parkeerders zal conform de wegenverkeerswet illegaal geparkeerd staan en de 
diverse garages en inritten van bewoners blokkeren. Daarmee lopen parkeerders hier het risico een 
bekeuring te krijgen. 
 
Ook de klacht met betrekking tot het parkeren van bussen direct voor de deur kan alleen middels 
parkeerbeleid worden aangepakt. Daarbij moeten alle belangen in de overweging worden 
meegenomen.   
 
Groen, spelen en terreinmeubilair 
In het ontwerp is aandacht geven aan leefbaarheid en de hittestress effecten van teveel verharding. 
Ruimte voor groen wordt gevonden in de vorm van geveltuinen, zoals aangegeven in het Masterplan 
Binnenstad. Middels een inschrijfformulier is aan de bewoners gevraagd wie mee wil doen met deze 
geveltuinen. De stand van zaken is in de ontwerptekening ingetekend. Verwacht wordt dat dit aantal 
nog verder zal uitbreiden.  
 
In de Lange Burchwal is een groenstructuur ingetekend. De mogelijkheid om bestaande Turkse 
Hazelaars te verplanten wordt technisch onderzocht. Indien dit onmogelijk blijkt, worden bestaande 
bomen gekapt en nieuwe bomen aangebracht. Het uitgangspunt is om hier dezelfde boom terug te 
planten, vanwege het beschermde laangezicht. De hoeveelheid bomen is nu met 8 bomen verminderd 
om ruimte te maken voor extra parkeerplaatsen langs de Lange Burchwal. Verdere reductie van 
bomen zou het laangezicht in gevaar brengen en is daarom niet geadviseerd. Er worden binnen en 
buiten het project nog alternatieve locaties gezocht voor deze 8 bomen.  
 
In de Wijngaardstraat wordt groen aangebracht in de vorm van klimplanten over een constructie van 
palen en touwen. Dit verwijst naar het drogen van de touwen zoals dit in het verleden in de straat 
gebeurde. 
 
De grotere bomen op de Reijersteeg en op de parkeerplaatsen blijven gehandhaafd. Er worden hier 
maatregelen getroffen om de groeiplaats te verbeteren.  
 
Verlichting 
In het voorstel wordt de verlichting op de Lange Burchwal vervangen. Hier worden meer passende 
masten en armaturen voorzien van ledverlichting aangebracht. De locatie van de masten zal gaan 
afwijken van de locatie van de huidige masten. Hiervoor zal ten tijd van de uitwerking door de 
fabrikant een lichtplan worden opgesteld.    
 
De verlichting in de overige straten blijft zoveel mogelijk gehandhaafd en zal worden opgeknapt. De 
masten en armaturen worden schoon gemaakt en geverfd en de armaturen worden voorzien van  
ledverlichting. Dit kan ertoe leiden dat een enkel lichtpunt verplaatst gaat worden om de optimale 
lichtstraling te krijgen.  
 
Afval 
Vanuit het streven zwaar verkeer zoveel mogelijk uit de binnenstad te weren, is op de 
inloopmiddag/avond een ontwerp gepresenteerd waarbij ondergrondse containers ten behoeve van 
bewoners in de binnenstad in de stegen tussen Lange Burchwal en Wijngaardstraat stonden 
geprojecteerd. Dit heeft tot vele klachten en opmerkingen geleid.  
Daarom wordt nu voorgesteld de ondergrondse containers op de parkeerplaats achter de Klepper te 
behouden en dan een ontheffing voor zwaar verkeer te verlenen aan de ophaaldienst.  
 
In het voortraject is gevraagd om de ondergrondse container voor de yogastudio te verplaatsen. In het 
ontwerp is de container naar de overzijde van de straat verplaatst. 
 

                                                      
1
 Er wordt hier uitgegaan van 6 meter ruimte per langsparkeermogelijkheid (conform CROW norm) 


